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Abstrak: Seiring berkembangnya teknologi, perancangan jalan dituntut untuk dapat diselesaikan 

dengan lebih cepat dan akurat, sehingga teknologi menjadi hal dasar yang membedakan metode 

pembangunan dimasa yang lampau dengan sekarang ini. Menanggapi pernyataan tersebut, 

peniliti menggunakan aplikasi Autocad Civil 3D untuk perancangan geometrik jalan yang 

diharapkan mempercepat dalam perancangan geometrik jalan. Tujuan penilitian ini adalah 

Mengetahui cara membangun model perancangan jalan dan cara membangun aspek-aspek terkait 

perancangan jalan menggunakan program Autodesk Autocad Civil 3D. Hasil penilitian ini yang 

diperoleh ada dua macam tikungan yaitu tikungan full circle dan tikungan spiral – spiral dimana 

jari – jarinya adalah 28.95 meter. Dalam perancangan ini juga diperoleh kecepatan rencana 40 

km/jam dan superelevasi yang dihasilkan 9.8%. Dilihat dari gambar perancangan alinyemen 

vertikal terjadi penurunan elevasi 8.89 % dimana stasiun 0+000 mempunyai elevasi -0.131 

sedangkan station 0+880 diperoleh elevasi -74.474. Maka dapat disimpulkan bahwa tikungan 

tidak aman bagi pengendara dengan kecepatan rencana kendaraan yang melintas adalah 40 

km/jam, dan jari – jari didapat 28.95 meter. Dan perlu adanya perbaikan tikungan – tikungan 

yang ada di jalan poros pankajenne – anabanua dimana superelevasi yang diperoleh 9.8%. 

 

Kata kunci: Perancangan; Geometrik Jalan; Autocad Civil 3D;  

 

Abstract: As technology develops, road design is required to be completed more quickly and 

accurately, so that technology becomes the basic thing that distinguishes development methods 

in the past from today. In response to this statement, the researcher uses the Autocad Civil 3D 

application for road geometric design which is expected to accelerate the design of road 

geometrics. The purpose of this research is to know how to build a road design model and how 

to build aspects related to road design using the Autodesk Autocad Civil 3D program. The results 

of this research obtained are two kinds of bends, namely full circle bends and spiral - spiral 

bends where the radius is 28.95 meters. In this design also obtained a plan speed of 40 km / h 

and the resulting superelevation of 9.8%. Judging from the vertical alignment design drawing, 

there is a decrease in elevation of 8.89% where station 0+000 has an elevation of -0.131 while 

station 0+880 obtained an elevation of -74.474. So it can be concluded that the bend is not safe 

for motorists with the planned speed of passing vehicles is 40 km / h, and the radius is obtained 

28.95 meters. And there needs to be an improvement in the bends that exist on the pankajenne - 

anabanua axis road in man. 

 

Keywords: Planning; Geometric Road; Autocad Civil 3D;

 

 

 

I. PENDAHULUAN 
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l

rancangan ge
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ome
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l

mnya dilaku
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kan de
l

ngan bantu
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an software
l

 de
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sain 

yang hanya me
l

manfaatkan gambar dalam be
l

ntu
l

k 2D mau
l

pu
l

n 3D, se
l

dangkan se
l

lama ini 

pe
l

rhitu
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ngan pe
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al de
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cara pe
l

re
l

ncanaan ge
l

ome
l

trik jalan bina marga 1997(Hariani e
l

t al., 2022). Saat ini 

mailto:1*assiddiqazhar2424@gmail.com


 

49 
 

Volume 15 Nomor 01 - Maret 2025 

 

pe
l

rancangan ge
l

ome
l

trik jalan dapat dilaku
l

kan de
l

ngan me
l

nggu
l

nakan software
l

 Au
l

toCad 

Civil 3D[1], [2]. 

Ge
l

ome
l

trik Jalan adalah su
l

atu
l

 bangu
l

nan jalan raya yang me
l

nggambarkan te
l

ntang 

be
l

ntu
l

k/u
l

ku
l

ran jalan yang me
l

nyangku
l

t pe
l

nampang me
l

lintang, me
l

manjang, mau
l

pu
l

n 

aspe
l

k lain yang te
l

rkait de
l

ngan be
l

ntu
l

k fisik jalan. Se
l

cara filosofi, dalam (pe
l

rancangan) 

be
l

ntu
l

k ge
l

ome
l

trik jalan raya haru
l

s dite
l

tapkan se
l

de
l

mikian ru
l

pa se
l

hingga jalan dapat 

me
l

mbe
l

rikan pe
l

layanaan yang optimal ke
l

pada lalu
l

 lintas de
l

ngan nyaman, e
l

fise
l

in se
l

rta 

aman[3], [4], [5].  

Pe
l

re
l

ncangan ge
l

ome
l

trik jalan me
l

ru
l

pakan su
l

atu
l

 pe
l

re
l

ncanangan ru
l

te
l

 dari su
l

atu
l

 ru
l

as jalan 

se
l

cara le
l

ngkap, me
l

nyangku
l

t be
l

be
l

rapa kompone
l

n jalan yang dirancang be
l

rdasarkan 

ke
l

le
l

ngkapan data dasar, yang didapatkan dari hasil su
l

rve
l

i lapangan, ke
l

mu
l

dian di 

analisis be
l

rdasarkan acu
l

an pe
l

rsyaratan pe
l

rancangan ge
l

ome
l

trik yang be
l

rlaku
l

[6], [7]. 

Au
l

toCAD Civil 3D me
l

ru
l

pakan software
l

 Au
l

tode
l

sk be
l

rbasis BIM (Bu
l

ilding Information 

Mode
l

ling) yang mampu
l

 me
l

nyimu
l

lasikan se
l

lu
l

ru
l

h infomasi di dalam proye
l

k 

pe
l

mbangu
l

nan ke
l

 dalam mode
l

l 3 dime
l

nsi yang dapat me
l

nghasilkan pe
l

re
l

ncancangan 

dalam waktu
l

 yang le
l

bih singkat, e
l

fisie
l

n dan me
l

miliki tingkat aku
l

rasi yang tinggi.[8], 

[9] 

Adapu
l

n ru
l

mu
l

san masalah pada pe
l

ne
l

litian ini yaitu
l

: Bagaimana cara me
l

mbangu
l

n mode
l

l 

pe
l

rancangan jalan me
l

nggu
l

nakan program Au
l

tode
l

sk Au
l

tocad Civil 3D? dan bagaimana 

cara me
l

mbangu
l

n aspe
l

k – aspe
l

k te
l

rkait pe
l

rancangan jalan me
l

nggu
l

nakan program 

Au
l

tode
l

sk Au
l

tocad Civil 3D? 

 

METODOLOGI 

Pe
l

nilitian ini me
l

ngu
l

nakan me
l

tode
l

 AASTHO 1993. Dimana me
l

tode
l

 AASTHO 1993 

me
l

nu
l

ru
l

t[10], be
l

rasal dari Ame
l

rika Se
l

rikat me
l

ru
l

pakan salah satu
l

 me
l

tode
l

 pe
l

re
l

ncanaan 

u
l

ntu
l

k te
l

bal pe
l

rke
l

rasan jalan yang se
l

ring digu
l

nakan, me
l

tode
l

 ini su
l

dah dipakai se
l

cara 

u
l

mu
l

m dise
l

lu
l

ru
l

h du
l

nia u
l

ntu
l

k pe
l

re
l

ncanaan se
l

rta diadopsi se
l

bagai standar pe
l

re
l

ncanaan 

di be
l

rbagai ne
l

gara. Me
l

tode
l

 AASHTO 1993 ini pada dasarnya adalah me
l

tode
l

 

pe
l

re
l

nce
l

naan yang didasarkan pada me
l

tode
l

 e
l

mpiris. Adapu
l

n alat yang digu
l

nakan dalam 

pe
l

nilitian ini yaitu
l

 laptop (software
l

 Au
l

tocad Civil 3D, Alat tu
l

lis, Pita u
l

ku
l

r[11]. 

2.1 Prose
l

du
l

r Pe
l

ne
l

litian 

1. Su
l

rve
l

i Lokasi, pe
l

ngu
l

mpu
l

lan data, pe
l

re
l

ncanaan me
l

nggu
l

nakan Au
l

tocad Civil 3D. 

3.2 Me
l

tode
l

 Pe
l

ngu
l

mpu
l

lan Data 

1. Stu
l

di Pu
l

staka (lite
l

ratu
l

r) me
l

tode
l

 de
l

ngan me
l

ngu
l

mpu
l

lkan, me
l

ngide
l

ntifikasi, se
l

rta 

me
l

ngolah data te
l

rtu
l

lis dan me
l

tode
l

 ke
l

rja yang dapat digu
l

nakan. Data ini se
l

bagai 

inpu
l

t dalam prose
l

s de
l

sain. 

2. Obse
l

rvasi yaitu
l

 me
l

tode
l

 de
l

ngan cara me
l

laku
l

kan su
l

rve
l

y lansu
l

ng ke
l

lapangan. Hal ini 

mu
l

tlak dilaku
l

kan u
l

ntu
l

k me
l

nge
l

tahu
l

i kondisi se
l

be
l

narnya. Se
l

cara u
l

mu
l

m u
l

ntu
l

k 

me
l

re
l

ncanakan su
l

atu
l

 pe
l

ke
l

rjaan maka dipe
l

rlu
l

kan su
l

atu
l

 acu
l

an. Acu
l

an te
l

rse
l

bu
l

t dapat 

be
l

ru
l

pa data, baik data te
l

knis mau
l

pu
l

n non te
l

knis. Data te
l

rse
l

bu
l

t digu
l

nakan se
l

bagai 

dasar stu
l

di se
l

hingga hasil yang capai se
l

te
l

lah pe
l

laksanaannya diharapkan se
l

su
l

ai 

de
l

ngan maksu
l

d dan tu
l

ju
l

an diadakannya pe
l

ke
l

rjaan te
l

rse
l

bu
l

t. 

3.3 Te
l

knik Analisis Data 

Te
l

knik analisis data pada pe
l

nilitian ini adalah me
l

tode
l

 AASTHO 1993. De
l

ngan ini 

me
l

nngu
l

nakan software
l

 Au
l

tocad Civil 3D, u
l

ntu
l

k me
l

nghasilkan gambar pe
l

re
l

ncanaan 

jalan de
l

ngan me
l

masu
l

kkan data – data yang dipe
l

rlu
l

kan se
l

pe
l

rti data topografi dan lain – 

lainnya. 

II. HASIL DAN PEMBAHASAN 

 

3.1 Klasifikasi Jalan 

    Tabell 1. Klasifikasi jalan ditelliti (Sulmbelr: Sofwarel Aultocad Civil 3D, 2022.) 
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Uraian Keterangan 

Fu
l

ngsi Jalan Kabu
l

pate
l

n 

Me
l

dian Ada 

Ke
l

ce
l

patan Re
l

ncana 40 Km 

Su
l

pe
l

re
l

le
l

vasi 9.80% 

Le
l

bar Jalan  20 m 

Bahu
l

 Jalan 1,5 m 

Ju
l

mlah Patok/Stasiu
l

n 44 
 

 

3.2 Alinyelmeln Horizontal 

Berikut adalah gambar alinyemen horizontal. 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 1.  Alinye
l

me
l

n Horizontal 

 

Tabell 2. Macam Tikulngan 

Uraian : Jenis Tikungan 

Tiku
l

ngan 1  Tiku
l

ngan Spiral – Spiral 

Tiku
l

ngan 2  Tiku
l

ngan Fu
l

ll Circle
l

 

Tiku
l

ngan 3  Tiku
l

ngan Fu
l

ll Circle
l

 

 

Tabe
l

l 3. Hasil Alinye
l

me
l

n Horizontal 

Uraian : Keterangan 

Jari - Jari Tiku
l

ngan 

 

28.95 me
l

te
l

r 

Ke
l

ce
l

patan Re
l

ncana 

 

40 m/jam 

 

3.3 Alinyelmeln Velrtikal  

 

  

 

 

 

 

 

 

Gambar 2. Alinye
l

me
l

n Ve
l

rtikal 
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Pada pe
l

rancangan alinye
l

me
l

n ve
l

rtikal yang dipe
l

role
l

h adalah dapat dilihat dari gambar 

te
l

rdapat pe
l

nu
l

ru
l

nan e
l

le
l

vasi 8.89% dimana stasiu
l

n 0+000 me
l

mpu
l

nyai e
l

le
l

vasi 0 

se
l

dangkan stasion 0+880 dipe
l

role
l

h e
l

le
l

vasi -74.474. Dapat dilihat pada gambar dibawah. 

Tabell 3. Data Ellelvasi Stasiuln 

Stasiun : Elevasi 

Sta +0.000 
 

0 

Sta +0.020 
 

-0.548 

Sta +0.040 
 

-2.34 

Sta +0.060 
 

-4.132 

Sta +0.080 
 

-5.923 

Sta +0.100 
 

-7.715 

Sta +0.120 
 

-9.507 

Sta +0.140 
 

-11.299 

Sta +0.160 
 

-13.091 

Sta +0.180 
 

-14.883 

Sta +0.200   -16.675 

Sta +0.220   -18.467 

Sta +0.240   -20.259 

Sta +0.260   -22.051 

Sta +0.280   -23.843 

Sta +0.300   -25.635 

Sta +0.320   -27.427 

Sta +0.340   -29.219 

Sta +0.360   -31.011 

Sta +0.380   -32.802 

Sta +0.400   -34.594 

Sta +0.420   -36.386 

Sta +0.440   -38.178 

Sta +0.460   -39.97 

Sta +0.480   -41.762 

Sta +0.500   -43.554 

Sta +0.520   -45.346 

Sta +0.540   -47.138 

Sta +0.560   -48.93 

Sta +0.580   -50.722 

Sta +0.600   -52.514 

Sta +0.620   -54.306 

Sta +0.640   -56.098 

Sta +0.660   -57.889 

Sta +0.680   -59.681 
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Stasiun : Elevasi 

Sta +0.700   -61.473 

Sta +0.720   -63.325 

Sta +0.740   -65.057 

Sta +0.760   -66.849 

Sta +0.780   -68.641 

Sta +0.800   -70.433 

Sta +0.820   -72.225 

Sta +0.840   -74.017 

Sta +0.860     

Sta +0.880     

 

3.4 Sulprellelvasi  

Dari seltiap jelnis Stuldi sulatul tikulngan haruls ditelntulkan julga Sulpelrlelvasinya. Apabila 

gambar Sulpelre llelvasi suldah telrgambar maka selmula tahapan pelnggambar suldah selle lsai. 

Yang pelrlul dipelrhatikan dalam pelnggambaran delngan melnggulnakan Aultocad Civil 3D 

2022, adalah tahapan yang haruls belrulrultan, karelna selmula tahapan telrselbult ada 

ke ltelrkaitannya antara gambar satul de lngan yang lainnya. Delngan delmikian hasil 

pe lrhitulngan gelomeltrik tikulngan melnggulnakan meltodel AASHTO de lngan melnggulnakan 

bantulan program civil 3D 2022 tellah mulncull selcara otomatis. Hasil telrselbult belrulpa jari 

– jari tikulngan dipelrolelh selbe lsar 28.95 meltelr dan Sulpe lrellelvasi dipelrolelh hasil selbe lsar 

9,8%. Hasil pelngolahan delngan program Civil 3D telrselbult belrulpa gambar hasil Stuldi 

tikulngan. 

Be lrikult ini adalah gambar sulpelre llelvasi dapat dilihat pada gambar belrikult. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 3. Sulpelrlelvasi 

III. KESIMPULAN 

Pada stu
l

di jalan te
l

rdapat 2 macam tiku
l

ngan dari 3 tiku
l

ngan yaitu
l

 

a) Spiral – spiral (1 tiku
l

ngan) 
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b) Fu
l

ll circle
l

 (2 tiku
l

ngan) 

Pada kondisi e
l

ksisting alinye
l

me
l

n horizontal dimana ke
l

ce
l

patan re
l

ncana ke
l

ndaraan yang 

me
l

lintas adalah 40 km/jam, dan jari – jari didapat 28.95 me
l

te
l

r. Apabila ke
l

ndaraan yang 

me
l

lintas me
l

le
l

bihi ke
l

ce
l

patan diatas 40 km/jam maka ke
l

mu
l

ngkinan be
l

sar ke
l

ndaraan 

te
l

rse
l

bu
l

t akan te
l

rgu
l

ling atau
l

pu
l

n le
l

pas ke
l

ndali hingga me
l

mbe
l

ntu
l

r pe
l

mbatas. Pe
l

rlu
l

 

adanya pe
l

rbaikan pada tiku
l

ngan – tiku
l

ngan di jalan poros pankaje
l

nne
l

 – anabanu
l

a yaitu
l

 

de
l

ngan me
l

ngu
l

bah su
l

pe
l

re
l

le
l

vasi pu
l

ncak pada tiku
l

ngannya. Dimana dari hasil 

su
l

pe
l

re
l

le
l

vasi me
l

nggu
l

nakan me
l

tode
l

 AASHTO atau
l

 software
l

 au
l

tocad civil 3 D se
l

be
l

sar 

9.8%. Dan Jarak pandang he
l

nti de
l

ngan ke
l

ce
l

patan re
l

ncana 40 km/jam adalah jarak 

minimu
l

m yang dipe
l

rlu
l

kan pe
l

nge
l

mu
l

di u
l

ntu
l

k dapat me
l

nghe
l

ntikan ke
l

ndaraannya de
l

ngan 

aman se
l

te
l

lah me
l

lihat adanya halangan dide
l

pannya. 
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